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ABSTRAK

Pevubahan arus fofie fings menjod] satu aral padae veas folan wrama vang ditergpian
Pemerintah Kota Panghalpingng tenpunvg akon berimbas pada penggung folan vang
memiliki kecendvingan  uatud memilif farak tempuh terpendal melafui Jalan-fafan
alternatif’ vang menghubengkan jelan wtoma, Calam ol i, vang terjodl adafal tidek
adanva pevubalan pada mawajenen laly linsas araepun perubahan fisik vang difabkon
pada jiolon alternatif sebagai penglubung falan uwama. Metode yang dilakukan daiam
penelitian il adatah swever perhitiagan velume lalu fintas, kemudian dianalisiy dengan
mengerenaken Mol Kapasitas Jalan Indonesio (MEX) 1997 Sedunghan metode wnfuk
mmergetain dompak ekonomi pada pelaky ckonome mikeo vang ade of ruas jalan Lolekior
sekieder dengan mengzinehan felnik wawancara (mengisi kuesioner) secaria langsung,
kemudian  diolal  denpan mengounakan  software SPSS T7, selanjuinva  dianalisiz
mengeiimakion i 1 Berdasarkon hasil analisis Knesfa fele Nnres vang ada poda mas JL
KH. Abdul Hamid secava wemm, mentflikl LOS (Level OF Servicel poda jom sitek dengan
Jinghar pelayvanan £ (= 1 vang steswafuban folu Satas dalom Sondisi kadong rerfiambar,
ferlifrar pade devadat Rejernlan ving diperaleh sebesar 0942, Sefingga ey falan ini
sclieht sidak memenuhl persvararan MECET 1997, Setelah difakukannve analisic damypak
ckonomi pada pelaku ekonane mikeo poda sisd reay L KH, Abad Hamid dan 8. KH.
Abduwrrafman Siddit, moks diperolell kesimpulan bainva dengan ditevapiannia falan st
araft make berdampak positl bagl perebonomian podo ruas falan kolgkor sefunder
fersefit.

Kaia kunet - Jalan Smiu dval, Derafar Kejenwhan, Dampak Ekonomi

ABSTRACT

Changing the waffie direction of o Parghalpingng main vood info a one woy sireet will
surely fave fmpact on the road users who femd o choose the storest way theough
altevnative roads that conmest fo the main road, Whar happens s there is no praffic

125 Junzsan Teknik Sipil Fakultas Teknik Liniversiias Bangkn Belitmg



Vol 1. September- [esember 2003 Jurnal Froml

maagement or plvsical changes done to the alfernative roody that conrecty to the main
roed. The method uved fn thiz study is traffic valime calewlation survey, whose rexult is
then anaivzed nsing the Manual of Indenesia s Road Capaeeite (MEN af 1997 To know
dhe econmomical impact that Gefalls on the micre economic actors on the secondare
collector roads, we wse direct inferviews (illing guestionnaires), whose resuli 5 hen
processed wsing SPSE 17, ond anaglvzed with ¢ test. Baved on the analysis of traffic
performance wf KH, Abdnl Hamid Bood i senerad, o it fownd owe thet she road s LOS
fLevel of Service) ai rsh o with g rdate of seivice E (< 1) showing thal the laffie is
sommerinmes fammed. This shos iy the degree af saruration obtafred, which (x 0,942 Thus,
fhe pord ne fonger meets the reguiventensy of MEJD [397, Afrer anahzing the coonomic
dmpdcts tat aceir too miceo ecomomic actors af KH. Abdul Hamid and KH. Alsdereafinan
Siediks sweets, ir is concluded thar making them one way streets Bas positive fmpact on the
eoanamy of those secomdary collecior romdy,

Key Words | One Way Street, Degree of Satration, Econamical fmpacts

untuk  mengatis

PENDAHULLUAN
Pemerintah Kida

melakukin perubahin ames laluhntas vang

Pangkalpinang

semula dun arah menjadi jalur st arsh,
yaitu pads JI. Jend, Sudirman - simpang
empat J1, Maspid Jamik - simpang enpat 1,
Mentok. Perubiahan arus lalu linas menjadi
situ arah pada reas jalan wama vang
diterupkan Pemenintuh Kota Pangkalpinang
tentunys gkan berimbas pada  pengguna
jalan vang memiliki kecendrungan untuk
memilih jarak tempub lerpendek melalu
Jalan=palan aliermati! yang menghubunghkan
Jalan utam, Dabam bhal o, vang tegadi
adaloh  tidak perubatbun  pada
manajemen  lalulintas ataupun perubuahan
fisik yang dilakukan pada jalan alternatif
sehagai penghubung jalan utama,

adinyn

Olch karena itu, dalam penclitian i
akan dilakukan survei wrhadap kapasitas
jalan pada ruas J1 KH. Abdul. Hamid, yang
selanjutnya dinnalisis menggunakan
Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MBI
9497, Sehmngga dan analisis ruas jalan im
dapat terlihat kebutuhan dan pemenuhan
pelayanan janngan jalan yang digunakan

persoalon terutama
kemacetan  moupun - persoalan
lainnva pada maas M, KH, Abdul, Hamid
sehagai imbas darl penerapin jalan sam
arah svang  diterapkan  Pemermtah Kotz
Pangkalpimang.  Begitu juga imbas  yang

lalulintas

ditimbulkan pada aspek perekonomian juga
abun dilakukan terhadap
peningkatan pefaku ckonomi mikro yang
heroperasi pada bahu ruas jalan 1. KH
Abdul. Hamid dan JI, KH. Abdurrahiman
Siddik,  vang  akan  diolah dengan
menggunskan  program SP55 verss 17
(Sraistical Produer and Service Solution)
versk 17, Kemudian  akan  dianalisis
menggunakan teori ekonomi vang ada,

RUrvel

TINJIALAN PUSTAKA

Kapasitas Jalan

FKapasitas adalah suatu  faktor yang
terpenting. dalam  perencansen dan
pengopernsian jalan ruva. Hasil  dan

berbagai studi tentang kapasitas jalan raya
dan hubungan antara volume lalu lintas
dengan kualitas arus lalu lintas atau tngkar
pelavanan  dan suat jalan  dirangkum
dalam frdonesia Highway Capacity
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Mamead ( THCM).
C=CoXFOWXFCSP X FOCSFXFCCS (1)
Koeterangan -
= kapasias
= Kapasitas dasar (smpjam)

FCw = Faktor penyesuaian lebar jalur lala
lintas

FCsp = Faktor penyvesuman pemisahan
arah

FCxf = Faktor penvesusian  hambatan
SRMpIng

FCes = Faktor penyesuaian ukuran kota

Hamhatan Samping

Hombatan  samping  adalah  dampak
terhadap Kinena lalu limas dan aktivitas
spmping secmen jalin vang ditlunjukkan
dengan faktor jumlah berbobot kepadion,
yaitu  frekuensi  kejadian sebenamya
dikalikan  dengan  fakior  berhoba
kendaraan, Fakwor berbobot tersebut seperti
pejalan koki  (bobot=5),
berhents {bobot=1.11),
masuk/keluar s jalan (bobot=0.7) dan
kendaraen lambat (bohot=(0.4),

kendiraan
kendaraun

Dernjat Kejennhan

[erajat  kejenuhan  atas  depree of
sapigeration (D) adalah raseo arus lala lintas

teriurdap  Kapasitas  basanva  dilatung
PECjAIL
1y = r—_| [2)
L
Keterangan
115 = Digrajat Kejenuban
1 = Rastooarus lalu lintas (smpd jamp

£ = Kapasitas (smp’ jam)

Tabe! 1, Kelas Hembatan Samping Jalan

Perkotaan

Kelns Ko Jumlah Kondasi khusus
lsumheisn de heriahiog
sETiHng keaadinn
(U] per2iim
P i
[EHETE
Hangat rendali Wl <= 1Kl Db permikiman
denigan jnlun. smging
Hamluh L PO =298 | Dhieral pomuokmin
beberana kendnrain
urmm
Sedang M i e 490 | Dsermb induosin
beberapa todoo di sis)
Jjulan
limgpi H SO0 =594 | Poemah komersial
iiksfiing sdsh jalon
Sungal Tingn Y¥H = Kl Dl Banrwersaad
uktzfias portokun &
wisi jalan
Tingkat Pelavanan
Indikator  Tingkal Pelavanon  (ITP)

poda suatu roms julen menunjukkan kondis

secara kescluruhan tuas julan  terscbud.

Tingkat pelayanan ditentukan berdasarkan

nilai kuantitatif

seperti

kecepatan

perjalanan dan fakior lain yang ditentukan

berdasarkan
kebebasan

nila

pengemudi

i Kuoamiitatif

dalbwm

seperti

memilih

kecepatan, derapat hambatan Jau  lintas,

seriak CnyaEmanan,

Tabel 2. Indeks Tingkat Pelavanan (ITT)
berdesarkan kecepatan arus bebas

e dar Tmngkai Keberungimn
kzcepaton | kejonuhon
behes Ialu fintms
=an L35 Labu hinlas bebus
=70 =05 Sinbil
[ = 5{b =077 Wi b bt sashil
3] T S Tidkeh st
E =33 =1 Raclamp
terhambat
F <« X3 -1 Ehpidankon amak

Sumber : MEJT 1907
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Uji Validitas (Uji Kehenaram)

Uji validitas sdalab suntu ukuran vang
mentnjukkaon  Gegkal  kevalidan  atau
kesahnhan  suali anstrumen.  Secara
matematis  dirumuskan sebagm berikut
(Arkunio datam ariyoso, 2009,

nEXY =EXEY

r= S

(3
Keterangan:

r = Koeefisien kerelasi

1= Banyakmyva sampel (45)

K= Skor masing-masmg item

Y= Skaor total variabel

Foriteria keputusan ntas salidites vaitu
apahila r hitung = r tabel. maka item
tersehut  wvalid  dan digumakan,
sebalikava apabila ¢ hitung= ¢ tabel, Berarti
e tidak  valid  dan tdak  dapar
dukitsertakan  dalam  analisis  selanjutnya
{Ghozali, 2045),

Layak

L'ji Relinbilitas (LU'ji Keandalan)

Liji relighilitas menunjukkan  sejauh
mana suaty instrumen pengumpulan data
dapat dipercava atau disgndalkan, Secara

matematis  dirumuskan  sebogal  berikut
{Yamin, 2009)
k i 2
i=— 1—2—5[.] (4]
k—1 )
Keterangan

i = koefisien reliababitas | Cronbech) alfa
& = jumlah pem pernyatann

S = wvarians responden unizk Hem

Sv= jumlah varians skor toal

Lijir

Uit ¢ dilakukan  untuk  mengug
variehel-varitbel independen secara parsial
terbadap  vanabel  dependen. Sccam

matematis jtka dimmmusken scoars manuzl
adalah sehagat herikur {Juliandi, 2007):

.. |
r=0 (5)
Vi=r

Keterangan :
¥ 2w parsial
v koelisien korelps:
i ¢ jumlah responden

METODE PENELITIAN

Ketersediaan dai Pengumpiilan Data

Ketersediaan dats vang ada di instans
terkait berupa data jumlsh penduduk dan
luas wilsvah Kota Pangkalpinang, Untuk
mengetahui jumlal volume lalu lintas yang
ada i oroas  Jalen keleklor  sekunder,
dilakukan surver perhitungan lalu lintas dan
hambatan samping, Jumlah pelake ckonomi
mikro vang ada di ruas jalan kolektor
sekunder dihitung secara visual, hal ini
karema belum ada data vang akurat dan
instansi terkait. Penpumpulan dota untuk
mengetahui dampok ekonomi di mes jalun
kolektor sckunder dengan menggunakan
teknik  wawancara  (mengisi | kuesioner)
secara langsung,

Pengolahan Data

Data yamg diperoleh melalui  survel
perthiungan  volume  lalu  lhintas  dan
humbatan samping akan dimasukkan ke
dalum program  microsaft excel, Hal im
dilakukan mempermiidah
pethimngan  vang  dilakukan  sgcara
olomatis menggunakan program sricrosoff
eveed, selain mu juga untuk menghindar

umituk

kesalahan  yang  biase  tegadi pada
perhitungan manual.  Setelsh data
dimasukkan,  untuk selanjutnya diolah
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leih lamjut dan  dianalisis  berdasarkan

aturans=atmran M 1997,

Sedangkan untuk data hesil wawancam
{mengisi  kucsioner)
terhadap pefaky ckonomi mikee di sisi mas
Jalan, akan dimasukkan ke dalam program
excel,, kemudian diolah dengan SPSS |7

mengzunaken  up L

sgeara  langsung

sumi  mengetahu
penparuh ckonomi yang  terjadi setelah

adanya pencrapan jalan satu arah,

HASIL DAN PEMBAHASAN

Data Hamibatan Samping
Dari hasil  perhitungan
samping per jam per 200 meter diperoleh
2456 frekuenst kejadian per jam per 200
meter. Berdasurkan Tabel 3 kelas hambatan
untuk mutka
hembatan samping pada JL. KH, Abdul
Hamid menujn masjid janmk  ermasuk
dalam kelas hambatan samping rendah (L),
vaitw 100 - 209 kgjadiangam. Keluar

hambatan

smpIng jalun  perkotaan,

masuknyt keodarsan  merspakon  timgkat
hamhatan samping tertingg yang diperoleh
dari hasil survel.

Tabel 3. Frekuensi Kejadian Hambatan
Samping JL. KH, Abdul Hamid Menuju
M asjid Jamik

Jumis hejndian Hals-rals Fakiar Friksensi
limimleatan Kejalian' | pembobol jadian
sstmgring jam
Pejalun kaki 7l 0,5 155
Parkir, ~kendursn i} 1 il
berhenti
Eelusr mesuk (Bl 07 43
kenidarmn
K enidurman 12 il 4 44
herjulan lambai
Togal TR,

Stmiber: Dhata primer vang diclal

Dur haesil  pethitungan  hambatan
samping per jam per 204 meter diperolch
3059 frekuensi kepadian per jam per 200
mcter, Berdasarkan tabel 4 kelas hambatan
samping  untuk  jalan  perkotaan, maka
hambatan samping pade JL. KH. Abdul
Hamad dan masjid jamik termosuk dalam
kelas hambatan samping sedang (M), vaitu
300 = 499 kejadiangam. Parkir, kendaraan
berhenti  merupakan  Cingkat  hambatan
samping terlingsi vang diperoleh dar hasil
survel.

Tebel 4. Frekuensi Kejadian Hambatan

Samping JL. KH. Abdul Hamid Dan

Masjid Famik

Jemls kvjaidinm Rt Falctor Freksensd
hamhatnn Fuin pemhotog k|ailkam
A pisg ke adisid
jmm
Pepiakan kaki e | 5 12
Parkir, kendoraun K7 | 1KY
e
kg stk (K] 0,7 [ITE5
kel
boamlarain -] 4 ¥y
bargalam laiishat
Toiad M5

Sempber; Dot priner vang diolal

Volume Lalu Lintas

Berdasarkan hasil survei perhitungan
lalu lintas, dapat dibitung berapa banyak
pengguns moda atau jems kendoraan yang
ada pada ruas jalan,

Berdazarkan hasil survei perhitungan
lalu lintas, dapai dibitung berapa banvak
pengguns moda atnu jems kendaraan yang

ada pada ruas jalan

| Xk

Jurusan Teknlk Sipil Fakolias Teknik Universitas Bangkn Belitmg



Vol 1. Scptembers Descmber 2013

Jurmal Fropil

Fabel 5, Kondis: Arus Lalo Lintas JL. KH.

Derajat Kejenuhan

Abdul Hamid Momuoju Masjid Jamik Analisa  kinerja  jalan  merupakan
Perindy Aunis Kendaranm ¥-alume petbandimean dard Ml veluime lalu Linlas
wuknn MO | LY | HY [ UM | ismpd jamp 7 yoH . o has
T T O T B e ae berbanding  nilw kapasites  jalan VA0,
TRCETE T R T e sehingen dapat diketahui seherapa besar
Ofcpibding | 825 119 ] o I 72 nilal tmgkat pelavanan suatn roas jalan
et o A Ol Pl BP0 103 Analisa kinerja ross Ruas JL KH. Abdul
TSI T R & Hamid Menuiu Masiid Jarmik
1. 3 e T
ARTTRENTTE SR SE W m = amid Menuju Masjid Jamik.
RS R T N T = Tabel 7. Analisa Kinerja Fuas JL, KH,
[EICT=SERTTN BECE TR 14 Ahdul Hamid Menuju Maspd Jamik
[FRT T IEE] 13 [ ] 0] 4 Vaolome Capacity
= = T g ¥ Wakiu _ pAC
5 :-:l-u‘- ] -::.; lnl SN -lr1 (smp/jan) (s jam)
il e ) ] AREE M e Pagi T 1418 1,07R
R T T [
Vil 15 ] 0,07
Siember! D preiver v dinfah Siung ki ] i
: H e 12 [ERE] no72
Tabel 6. Kondisi Arus Lalu Lintas JL i S i a
K. Abdul Hamid Dari Masgid Jamik Svebrer: Lhata primeer vang diolih
Periode Tk Rindiis Valrioe Sedangkan anahsss Kinega ruas JL, KH.
wakta | MC v HY | UM | (smpjam) Abdul Hamid Menugu Masyid Jamak |
oe0- | r
mgo || (AL su2 Tabel 8, Analisis Kinerja Ruas JL. KH,
07 20 _ == Abdul Hamid Menuju Masjid Jamik
g | 00| HE oy = Rid Vol [i I
LS B . "olinnii “nppaciiy .
— Waktu ! s (T
. a11s . 15h " {empjum) (sanp/fum}
- el Papi I 196 i 358 561
(ITHITT= — - -
woo | [ M O[O e Siang 1201 1380 0,560
11300 Hore | 300 1384 0,942
L4 541 LR 4]
i - -
100 1 v Sumber: Dara primer vang diofak
TH=
5775 | @iw 6.5 i ;
120} ' 12013 Secara kesclumehan, JL, KH, Abdul
Jll:uu- . o 1 a Hamid memiliki tingkat pelayanan E, yang
Tl =Tl . '
il s berarti kondisi kadang terhamabat dengan
1320 ¥
055 | das 13 0l kKecepatan  wang  rendah, sehinges
[ERLH Tan
T mengalamur tunduan kendaraan vang cukup
3 1 L .
| 5o} 1 el 13 L o panjang, [Pengan adanys penerepan jalan
1500 z E saty arah yang dilakukan Pemerintah Kota
1765 A4 1.3 il ol -
Lz} 482 Pangkalpinang pada: beberapa jalan ugama
'I{:T; 6815 | w4 1.4 il 1308 mengakibatkan  melimpahnys  Kendaraan
B0 : e
T yvang melewat jalan kolekor sekunder, Hal
e 2ETE [ 284 A 4 540 ini terjadi dikarenakan pemilihan rute oleh
Siwmber: Dt primrer vamge dioloh pEngEnnL _'i:llH.Tl untuk  mempersingkat

perjatanan mercka demgan jalan alternan(
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yaru sekunder

menghubungkan jalan utama yang ada

jalan  kolcktor yHAg

Karakieristik Responden

[Jari hasil wawancara langsung dengan
responden,  prosentase  responden  yang
sefuju dengan penergpan jalan satu arah
sgjumlah B0 maveritas disebabkan oleh
semakin luas peluang pelake ekonom di
sisi ruas jalnn kolektor sekunder untuk
bersaing  dengan pelaku ckonomi  yang
pusat hisnis. Untuk mendapatkan informusi
lebih jelasnya dapac dilihat pada Geafik

beri FEL

Tt Poloka Dhowiai

Kb Pt Primir Yarge Diodal

Gambar 2. Grafik Cmsel Pelaku Ekonom
Uji Validitas (Uji Keandalan)

Pengujisn  validias  veng  dilakukan
terhadap  semua
Hasil uji validitasnva adalah seperti Tabet

9, bertkur:

pemyaman kuesioner.,

Lakon S Arih Tabel @, Hasil Perhitungan Ui Yaliditas
ok Pernyataan Tutal riabel | Keterangan
' P Raorelan
i Ttem
B ik Yaung
Benar
| 0433 D.2483 Valid
Sumber: Data 7 Tanh | DaARE | wahd
. =z 3 1 U435 | 02483 Vakid
Gambar 1, Grafik Penerapan Jalan Satu T TE67 TRITE] Vol
Ardh 5 0512 | D243 | vaid
Herdasarkan hasil penclitan [ 0715 | 02483 Walwd
menunjukkan  bahwa  ditingau dan seg 7 0671 | 02483 Walid
omset yvang dihasilkan oleh responden dari E 0.707 | 02483 Valid

berbagal latar belakang jenis usaha vang
berbeda, 44 4%

mengalami kenaikan, sedangkan  33.3%

pmset responden
omsct responden  mengalami - penurunan,
22,30% omsel responden neteal=netral sajn,
datam  arti tidak terjadi  kenaikan ataun
penurunan. Hal ini berarti kenaikan omset
vang diglomi pelaku ekomomi masih lebih
domiman  dibandmpkaen
chkonomi yang
penurunan, Uniek  informasi lebih  lanjul,
disajikan pada Grafik berikut:

dengnn  pelaky

mengalami

Swmrber: Dava Priner Yang Diolzh

Milai korelasi item vang benar lebil
besar dari riabel (0.2483), maka pertanyaan
tersebut dikatakan valid, sehingga lavak

untuk disertakan dalam analisis
selanjutnya.
Uji Refiabilitas {Keandalan)

Pada wmumnva  suaiu variabel

dikatakan andal jika memberikan nilai alfa
crombach > 0060, Lihat Tabel 100 Dari hasil
analisis penpubkoran keandalan pada Tabel

131
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I, alfe crombach membenkan nils yang
sngat andal,
Tabel 10, Hasil Uji Reliabilitas

Jumlah Alfa
Pernvataan | Cronbach
5 (LE4E

Sumbar: Dara Primer Yang Diolah

LUji Secura Parsial (Uji 0

Liji parsial atau uji ¢ dilakukan untuk
mengemahui  pengareh - vanabel  hebas
terladap variabel terikar, Berikur hasil wji
parsial dart masing=masing vanabel dapat
dilihat pada Tabel 110 berikut:

Tabel 11, Hasil Uji r Hitung

Warinbel i t tabel | Sigmifikansi
X hitung
Jalam | 2.9770 | 2.0167 005
Satu
Arah

Sumbar: Data Primer Yang Diodah

Crar tabel di atas, nila ¢ hitung = oo ¢
tahel, hal mi berarti bahwa pencrapan jalan
anfu arah  memiliki pengaruh  terhadap
pertumbihan perekonomian pelaku
ckonomi  di sisi oruas  jalan kolektor
sekunder wersebur

Untuk  melihat  penyebaran  data
kuesioner,  digunakun  grafik distribus
nommial pads Gambar 3. Meka dengan
adanya jalan satu arah cukup memberikan
sumbangsih - vang  cukup  besar  bagi
perckonomian pelaku ekonomi yang berada
di neas jalan kolektor sekunder, Bahwa
fungsi jalan sebaga infrastrukiur pelayonan

distribust  baranmg  dan o jasa senpat
berpengaruh terhudap prertumbuban
ckonomi mikro, Ketika suatn
perekonomian  mengalami - peningkatan,

maka akan berdampak puls pada kepadatan
lalu lintas akibat maraknya transakss antara
produsen dan konsumennya,

Harmal P Plotof B ion Htand eel

Besidunl

Despandenl Varabic, EXDN 0N

Expacied CumPros

ng nr i i} ns o
Obmsryed Cum Prab

CGambar 3. Grafik Normalitas
KESIMPULAN

I, Dalam kwrun wakin 4 tshun jalan
tersehut yung
signifikan, yaitu pada tahun 2008 jalan
kolcktor  sckunder tersebui  menniliki
volume 3739 smp/ijam dengan kapasitas
2229323 smpjam  maka  derajat
kjenuhannye adalab 017 LOS (Level OF
Service) pade jam sibuk dengan tingiat
polayanan A (DISHURTEL, 2008y
namun pada Febuari 2002, herdasarkan
hasil analisiz kinegja lalu lintas vang ada
pada ruas JL, KH. Abdul memiliki LOS
{Level Of Service) pada jam sibuk dengan
tinghat pelayvanan E, hal im berarts jalan
tersebut  tidak  memenuhi persyaratan
MEJT 19497,

mengulomi  perubahin

2 Setelab dilakukennye analisi= dampak

ckononm pada pelaku ckonom:  mikro
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pada sisi ruas I, KH, Abdul Hamid dan
I, KH. Ahdurrahman  Siddik, maka
diperoleh  kesimpulan bahwa  dengan
adanva penerapan jalan satu argh maka

berdampak secara positil bapg
pertumbuhan perckonomien pelaku
chonomi - padn russ  jalan kolektor
sekunder wersehul,
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