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ABSTRAK

Semakin pesatmya perkemboangan swatn wilavah maka akan ditkett pula dengan
meningkatnya volieme laly lintas yarg feviadi of kote Pangkalpinang, Aol lain pang
micipengarie kemacolon Jale fatas disebabkan pula dengan adarmyva porkte dibaelon
Jerlen dan adanvg pedangarie kaki N vaig Serfualan dibodan folan, Penelitian ni
Bertian weik Mengodue Enesfa ol lntax pade eeas folan obfbar adenve pasal
perbelanfoan dikowoasan Pasar Pagl Kota Panghalpineang dan wniek Mengetabhnl dompak
falw fintas kendarvgan vang memifn kawasan Pasar Poagl Kota Pangholpingne, Metode
Jurg digunakan pade penclivian nd vaine mengaen pada. Mansol Kapasitas Jolan
fndfonesia FMEN, TO0F Kondisi Kiwerje dadu Tintay vang revjodi akibat odanva pusal
perbelanjman difewasen pasar Pagi Kota Panghbalpinang dengan nilal deragiar
kefermuhan (D81 G0, FV = 3842 kmdam vang pada kondisi dilapangan kecepatan (V)
ving ditempudt wntuk mobid 2367 lonfam dan motor 2993 baffam dan kapasitax (C) =
L0956 smpdam. Analisiv dampak lalu fintas vang terfedi akibar adanva Pasar Pagl ind
dipengaruhi oleh beberopa foktor vaity Rendoraan vang parkiy diboden jalen vang
hampie memakai  setengalt badan jalan, pejolan baki, pedogang kafi fimg vang
Berjuaalan dibadan jalan dan kovelasi amtarg kendaraan vang masuk dan kefvar Posar
P dengun tingkat pelovanan jalar, dimana fevmasnal dalam Segbal pelavanae A

Kata Kunei : Kioerfo ruas faban, Andealalin, Paser

PENDAHULUAN Bangka Beliung dengan potensi  vang

Transportasi  merupakan  kebutuhan cukup  besar  baik  dibidang  sekior
turunan (derived demand) akibal pdanys  PATSrWisall maupun industri memberikan
aktivitas ekonomi, sosial, budays dap  milal lebib terhadup berbaga  pelusng
sehagainyg.  Dalam  keranpka makre  Disnis dan investasi. Dengan demikian
chonomi, tEngportasi merupakan tulang  akiifitas yang terjaci akibat ferbentuknya
pungeung perekonomian baik di tingkat  Pusal=pusat kegiatan /tata guna lahan
nasional, regional maspun lokal, unik seperti, cadanya  Penukiman,  Sekolah,
wilayah perkotaan maupun pedesaan. Kota Rurmah Sakit, Pazar, Rumah Makan, Bunk,
pangkalpinang sehagsi ibu kota provingi dan Pertokoan dan Swalayvan vang dapat
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menychabkan  pergerakan yang  begite
besar - yang  akibatnys  berpengaruh
terhadap volume falu lintas.

Pangkalpinang merupakan salah saty
dagrah pemerintahan kota i Indonesia
vang mernpakan  bagian  dari  Provinsi
Kepulavan  Bangka  Belitung  sckaligus
merupikan [hukota Provins:. Dengan luas
118408 km", terdin dan 213723 jiwa
penduduk termasuk kota kecil dalam kelas
ukuran ko,

Semakin pesaimya  perkembangan
suaty wilayah maka skan ditkuti pula
dengan meningkatnys volume lalu lints
vang  teradi di kot Pangkalpinang,
Penumbabhun voelume lelu lintas jalan aken
mengakibatkan kemecetan lalu lintas pada
ruas jalan pasar pagi, Hal ini sering
digkibatkan nleh perilaku manusia vang
Eurang mematuhi rambu=ramba lalu lintas,
Hal lain yang mempengarahi - Kemooeton
lalu limes disebabken pula denpgan adanya
pergerekan kendaraan vang keluor masuk
pasar pagl, Kegdaan tersebut masih pula
diperparah dengan adanya parkir dibadan
jalan dan adanva pedangang kaki lima
vang berjualan dibadan jalan.

Dampak tersebut dapal meningkatmys
kepadatan  lalu  Dinmtas  dan  menurunny
kecepatan don menimbulkan penumpukon
kendoraan pada titik  tertentu. Hal i
dischahkan karens adanya
ketidakseimbangan  antara volume  laly
lintas dengan kapasitas jalan vang ada dan
pada akhirnyva akan menimbulkan masalah
kemacetan.

Tujuan Penelitizn
Adapuin  tujuan  dar penelitian  ina
adalah sebapai berikul :

I. Mengukur kinerja talu lintas pada ness
jalan akibat adanva pusat perbelanjaan

dikawasan Pasar Pagi Kola
Panpkalpinang.
2 Mengetabui dompak - lade  linles

kendaraan yang menuju kawasan Pasar
Pagi Kot Pangkalpimang.

TINJALAN PLSTAKA

Sony J 2001 melakukan penelitian
Dampek  Lalu  Lintas
Terhadap Kinena $impang dan Kuas Jalan
Akibat Pembangunan Rumah Sakit Royal
I Kawasan Rungkut Industi Surabava.
Berdasarkan  analisa  wang  dilakukan
didapat nilai DS kondisi eksisting sepert
pady simpang JI. Bungkut Indusiri Raya —
JL Reya HKungkut Kidul — L
Fungkut Menanggal pada saat puncak pagi
DS kondisi eksistimpnya = 0962, Setelal
rumih sakit beroperazi 5 tahun DS
simpang Il Fungkut Industri Raya = JL
Raya Runghut Kidul —Il. Beava Bonghkut
Menanggal prda szat puncak pagi = 1,215,

lentung  Analisa

Ruya

Jikn 0§ = D8, maka periu adanya
alterngtit  umtuk  memperbaiki  kineija
simpang  dengan  merubah  dan vang
semula simpang ok bersinval  menjads
simpang  bersinval. Setelab permbenshan
didapat 128 pada puncak pagl adalah 0,441,

Triana {200%), melakukan penelitian
tentang Studi Analists Mengenai Dampak
Lalu Lintzs Akibat dari Aktifitas keluor
Masuk dikawasan STMB (Sekolah Tinggi
Mancjemen  Bandung) Kota  Bandung
Terhadap Jolan Telekomunikasi. Metode
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vang digunakan  dalam  penelition o
ndalah Manual Kapasitas jatan Indonesia,
itan hasil perhitungan awal penelitian 2008
dan prediksi wntuk kKinegia  ruas jafan
selama lebih daci [0 tabun kedepan. Dan
pada penelitten im make  didepat  nilai
derajat kejenuhan (O8) masth dibewah
batas ketetapan MEJL 997 pada tahun
2008 dan  tahun  sclanjuinya,  tetapi
mengalami kemacetan pada tahun 2007
vz memiliki OF = 1.0,

Widodo 5 Anel (2007) melakukan
penelitian  tentang analisis dampak lalu
hintas (andalaling pada pusat perbelan;aan
vang telah beroperas: ditmpan dan tarikan
perjiglanan puda  Pacific Malf  Tegol
Penelitian ini bertujuan untuk mengesahui
berapa banyak tarikan vang terjadi pada
Pocific. Mall, meencart  kontribuasi
pembagian lelo lntas yvang tegadi pada
ruas jalan disekitar Pagific Mall serta
kapasitas jalan vang terbebani pengunjung
Pacific: Mall, Teknik pengambilan sampel
dilskukan denpan cara  random

proporsional
vang menggunekan moda lerentu untuk

SRCATR
untuk  selisp  pengunjung

mencapal  Pacific Mall yang  mewakili

semen zona. Prodikst untuk 10 tzhun
kedepan  akam  terjadi  peningkatan
iftensitas  kepiatan  di Pacific Mall,
sehingen  pada whun 2006 posat

perbelanjuen  dengan lups bangunan £
MO0 m2  terschbul mampu
sehanyak 869 mobil per han dan 1,923
sepeda motor  per harl, serta  menarik

menank

penguniung schanyak 6.545 orang per har,
pacla 10 tahon kedepan Pocific Mall akan
menark schanyak 1460 mobil per han
don 32349 sepeda motor per han, seria
menark pengunjung sebesar 10,934 orang

per hant kinerja russ jalan sudah hampir
mencapai  batas stas aman  ditunjukan
dengan 08 vang sudah mencapa: 0,78
pada tahun 2006 dan DOF akan bertambah
memadi 1,13 pada tahun 2016,

LANDASAN TEORI
Klasifikasi Jalan

Jalan raya pada  umumpya  dapat
digolomgkan dalam 4 klasifikus:  vaiio:
klasifikasi memurut fungsi jalan, klesifkas
et K lasifibasi
sistem jaringan dan klasifikasi menurut
imuatan suimbi,

statusmyd, meneerug

Pengertinn Analisis Lalu

Lintas {Andalalin}

Menur
dampak  lalu  lintas dagamya
merpakan analisis penganih
pengembengan it puna lihan terhadap
arus  lalu
disekitarnya diakihatkan
bangkitan falu lintas vang haru, lalu lintas
vamg beralih, dion oleh kendarsan keluar
masuk dari ke lahan tersebut

Dampak

{2040,
pada

Tamin analisis

sisterm pergerakan limtus

vang oleh

Ukuran  Minimal
Andalalin

Peruntukan  Wajib

Ukuran minimal  penentukan  lahan
vamg wajibh melakukan Asndalalin dapat
dilihat pada Tabel |

Penetapan Kelas Analisa Dampak Lalu
Lintas
Berdusarkan
prakiraan bangkitan perjalanan yvang akuan
ditimibulkan, maka pengembangan
kawasan  yang  direncanakan  dapat
diklasifikasikan sebagai berikut ini.

informasi  mengenal
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1. Pengembangan  kawasan  berskalo
kecill,  yang  diprakiskan aken
menghosilkan  bangkilin  perjalanen

kurang dart 500 perjalonan omang per
Jam.

2. Pengembanpan  kowasan  berskala
mienengah, yang diprakirakan  akan
menghasilkan  bangkitan  peralanan
antara W perjalanan orang per jam
sampai dengan 00 perjalanan orang

per jam,

A, Pengembangan  kawasan  berskala
besar,  yang  diprakirakan  akan
menghasilkan  bangkitan  perjalanan

febih dart 1000 pegalanan orang per

jam.

4. Pengembangan  kawasan  berskala
mencngih atau pengemban gan
kowasan  berskala besar vang
dilakuksn  secarn  bertohap, vang
pelaksanaii plembanguinainyi

dilakukan dalam beberapa tahun

Tabel 1 Ukoran minimal yang wujib
melakukan andalalin

Porurmeknm Lahan Ulkaran momsenl krnasm yang

wajibe Anilalslin

Pl sesin 3 szt

e w0

Ihxkaninm 1Ak m2 | ugs Lomiai
[lrguinan

Pkl Purlelagmuini S0 e Las Laiiles BRasgginan

Hioiel' Mook Pengimapan 5l kmmar

Rumah Sakit A1 tempat il

Fom: s Tl g peaklik dokio

S’ universitas HHI srwwa
Tempul kerses Hlassiundn et Kajiesaas 511
siswal” walks

250 m2 Luss Lamal
Flangnman

InaJusin! porpedaygm

1t sl LI e mpat dhod ik
Teengul perbdman Tempal | Bapasites | H G’ L
libeaiy prosanlah s Lemingar ik
Termmunal poal Wniih
kembaraand goglayy pairkcin
ks b Harrdiorn Wil
[ErnL T tlany pronga
Henghel JIHEY m2 T lanin bengirum

kemibaranhemminy

Besinmmnpencucimmobil | Wik

Sumber: Departemen Pekerjaan Umuam

Hamhbatan Samping
Hambatan  samping  adalal  dampak
techadap Kinerja lalu lintas das aklifilas
sarping sepmen jalan wvang  ditunjukan
denpon faktor jumloh berbobot kepadion
dikalikan faktor
kendaraan, Berbobot

schenarmys
harbobo
fersebut yaitu:

I. Pejalan kaki dengan bobot 4.5,

2. Kendaraan berhentt dengen bobot 1,0

dengan
Faktor

3. Kendarasn yang masuk dan kelusr sisi
jalan dengan bobor 0,7
4. Kendaraan lambat dengan bobot 0.4,

Volome Lalu Lintas

Volume lalu lintas adalah jumlah
kendaraan vang melalui suatu ruas jalan
pada periode wakiu tertentu. Volume lalu
limtas dapat dirumuskan sebagm berikut

ini,
n
V== MR R I
£ T L
dimana

2 = volume lalu lintas (kend/jarm).

a = jumlah kendaraan vang melalui tink
tersebul dalarm interval wako T,

T = interval wakiu pengamatan {jam).

Kecepatan Tempuh

Kecepatan  sdalah  jasak
ditempub dalam saluan wakiu, atau oilad
perubahan jarak terhadap
Kecepatan  tempuh  didefinisikan  dalam

Vang
wakiu.
manaal ini sebagai perbandingan antara

panjang jalan dengan wakiu tempuh, yvang
dirinuskan sebagan berikul
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dimana -

Vo= Kecepatan eita=rata (kinjam).

I = Panjang segmen (km),
T = Waktu tempuh rate-ratn
sEQAnjang seEmen (jam},

Kecepatan Arus Bebasy

Kecepatan arus bebas  {FV)
didefnisikan  sebapai  kecepatan  poda
tingkat arus nol, vty kecepatan yang akan
dipilih - pengemudi  jika  mengendarm

kendaraan - bermotor  tanpa  dipengarhi
sleh kendaraan bermator Tain di jalan,

F¥F = {F Vi FFw = FFFE = FFFs..Ga03)

dirmana

F¥ = kecepatan it bebas
sesunggulinya (kmjam),

F¥o = kecepatsn  arus  bebas  dasar
kendarman ringan (km/jam),

Fi¥w = penyesuaian  Iebar Jalur lalu
limtas efeknf (km/jam),

FFVes = fakior penyvesuaian untuk ukuran
kst

FEVsf' = faktor  penyesuaian  kondisi
hambatan samping.

Kuapasitas

Eapasitas didefinisikan sebagai arus
miksimum  melaln suate tiik di jalan
vang dapat dipertahonkan per satvan jam
pacla kondist tertontu.

= CoxfFCw s FCswe 2 FCwr=FC . (4)
dimana

O = Kapasitas
{=mpdjam).

sesungeuhny:

Co = Kapasitas dasar (ideal).
Fsp= Fakior penyesuaian pemisah arah,

Fex= Faktor penyesunian ukuran ko,

FCw = Fuktor penyesuman lebar jalan.
FOsf = Faktor  penyesuman  hambalan
SO,

Derajat Kejenuhan

Deeajar kejenuban (DS) adalah rasio
arus terhadap  kapositas dan  digunakan
sebapgm faktor utama pencniuan tngkat
kinerja jalen  berdaswkan  tundean  dan
segmen jalan. Persamaan  derajat
kejenuhan adalal sebagai berikur:

%

dimana :
5
o

£ =

Derajat kejershan,

Arus latu lingas (smp/jam ),

Kapasitas rus jalan (smp/jam).

Tingkat Pelayanan

Tingkat pelayanan atay “Level af
Serviee” adalah tingkal peluyanan dan
suaiu jalan vang menggambarkan koalitas
suatu jalan dan merupakan batas kondisi
pengoperasian,
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Tabel 2. Nilai tnekat pelayvenan jalan
Tingkat Yo din kecepatan o
Pelayanan | bebas (knvjam) b5 = O Keterangan
A = ) =35 Lalu intas behas
B = Tl < .54 Stabil
C =8 =0,77 Masih batas siabil
(] = 4} < {93 Tidak stabal
E =33 = 144 Kadang terhambiil
F <33 >] Dripaksakon/burk
Sumber ; MEN 10GT
METODE PENELITIAN . Dita Prirer

Bagan Alir (Flowchart) Penelitian
Tahapan penelitian dapat dilihat secara

shematiz dalam

dibwwih ama -

bentuk  diagiam alis

Giambar | . Bagan Alir Penclitian

Metode Penpumpulan Data
[Dalam  penclitian im1 terdapat  dua
macam data vaitu data primer dan data

sekunder,

Dute  primer adalsh  data-dats yang
langsung dicari dan dikumpulkan oleh sang
penelitt ke objck  pengamatannya, Data
primer vang digunakan dalam penelitian ini

{ wmm
| " adalah velume arus lalu lintas, kecepatan,
oo Ml | geometnk jalan, analisis dampak lalu lirtas
Illmhh:- r_E!.l.n data hambaten samping. I":m:.l:t:s.m i1
dilakukan pada ham rabu dan hard minggu
hutod | jamn (4,000 i 12,000,
| Purmpdalon | 2. Duta Sekunder
f ¥
! Dt sekunder  adalab data atau
Do Pl (B L= k. 3 H g
* Joht Fuddld B informasi yang diperoleh dari lembaga atau
Eﬂm " B P v Tl instansi  yang terkait dengan  penelition
o el b - Tt o Py R !r.. g L_ |'K. :
& Dusboahagioitabipits Data sekunder  vang  digunakan pada
/ “—|—" penelitian ini adalah jumlah penduduk kota
¥ Pangkalpinang vang didapar dari Dinas
| o = e | Catatan Sipil {(Capil) Kota Pangkalpinang,
f ¥ sketsn peta lokesi penelitian, data kios dan
| sk s P s ] y )
bangunan yang berada diarea sckitar Pasar
i B i Pagi Kota Pangkalpinang,

Pengolalyan Data

Pengolahan data pada penelitian 1m

adalah  dengan  menggunakan  program
microseft.  office exeel  agar  dapat
mempermudah perhitungan dalam

penelitian, Adapun data vang akan diolah
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dalem penelittan 1m adalah data surver
LHR (lalu lintas harian rats-rata), data
kceepatan dan data volume [alu fintas
Adapun fangkah awal wang digunakan
adalah dengan mengumpulkan data vang
sufah  didapat
didalam program  microsofl office excel

dilapangan lalu  disusun

kemudian akan dihitung  sesual dengan
rummes vang digunakan.

ANALISA DAN PEMBAHASAN

Analisig ini akan dilakukan sesual hasil

survel  difapangan  dolam pembahasan

penelition int. Selanjuinya anolisis akan

dilakukan delom berbagm  sspok  yaiu
vinlumic kceepatan
tempul, kapasitas, kecepatan amus bebas,
derajat kejenuhan, rngkar pelavanan dan
Aaulalalin vang terjadi pasar Pagi,

analisis lalu  lintas,

Geometrik Jalan
Feonidiz

primer

seometnk  jafan merupakan
datn dari
pengukuran secara langsung di lapangan,
kondisi geometrik  jalan meliputi nama
jalam, tipe jalan, lebar jalur, lebar lajur,
troloar,

vang  didapatkan

saluran  drainase, marka  jalan,
komdist julan, jenis jalan dun status jalan

vang dapat dilihat pada Tabel 3.

Tabel 3 Data Ruas Jalan

Nima Hunes Jalaw
Jin Tangi M Keewgreen JIn dfmad [ Ao’ P e
Watevw Do Doden] Rebuin Vardewar
Tt Sufens 2 L 23 Ul 20 J2aun] aun
Lhar Jikar fim W 14 m f fm
Letwer L ik A 0w "W Am A m
Trvteacan Tt A | Tk A | Wbt Al Padat and Tk st
dida At dika Ay lia
felp i feda frl lihe
K oemadind Selun ik Ik [ ik Bk
Lt Sialen Lakal Lokl Lokal Lokl Lakal
Krapes dalaw K Kot Koda Koa Kina
Sumber: Hasil Analisa
Hambatan Samping Hasil Data=Data Dilapangan
Berdasarkun  Tabel kelas  hambatan Hasil rekapiulasi perhiunpan

sampinge  wntuk jalan perkotsan,  maka
hambatan samping di Jalan Ahmad Yamt
Dalam Pangkalpinang termasuk ke dalam
hambatan samping kelas sangat tingg (1A
vang merupakan Komersial dan Aktifitas

pasar sisi jalan sangal tinggr.

thsayikan pada tabel-tebel benkut dibawah
i,

14 Jurusan Teknik Sipil Fakultos Teknik Undversions Bangha Beliomg



Vol 2 Momor | Famuori=Jens 2014 furnal Fropil

Tabel 4 Datn ars lalu [intas kendaraan pada waktu tersibuk dikawasan Pasar Pag)
E.ota Pangkalpinang

Huori Kerja Hari L iwur
W ohamne Yool Sookme |V okiEne
Jaksn =
({8 5] [{n]] i (kenela (8]

kend gnm ]  { Sogyzm b S i
Jlni f'.1r|'E"-l EX] 1757 JUHk 1120
Fin Boavmgmingy bl luya oz 3122 545 2544
Jin Al Yoani Dekem 1600 2227 567 2ELT
Jin Aipda Relbaun 236 1142 |57 93
Iy Joom'nt W ishwn 154y L] 153 BE 0

Sumber: Hasil Analisa

Tabel 5 Nilai Kecepatan tempuh rata-rata pada Ruas Jalan Ahmad Yan Deilam

Wakm Tempuh | Jasak Kecepatan (V)
Peniode Wakm (sl 15 krjam
Mutor | Mol o Modor | Mohil | Motor | Mobd
Mo00-0700 | 2935 | 4692 L0 341 03 ) 1227 | 78T
07.00-0800 | 47.23 | o4 17 L0 212 136 762 54
05.00=0000 | 2967 | 3933 L0 337 254 | 1213 | 915
09001000 | 2003 | 2574 L0 497 IR0 ] 1788 | 1399

10.00-00.00 | 1597 | 19.69 [0 b1 508 | 2354 | 1838
[100-1200 ] 17.28 | 2028 L0 3,79 493 ) 83 | 1775
Tisliak 9328] T4

(5
=23

Sumher; Hisil Anolicn

[abel 6 Kecepatan anss bebas Julan Ahmaed Yan Dalam

Koecepatan Fakzor F¥otFYw | Faktor peryesoann i Kecepatan
Ans Pemyesunnn K ecepatan ans behas A
Bebus uituk kb Bebas
dasar jakir fambatar]  Ukuran kot {EV)
F¥o Fy {21+ 13} JSampog 13 el jef 5

ko jam kmjam km'jam FFVsf FFVes kryum
| 2 3 4 5 fi
5l { 5l (&l .91 3842

Sumber: Hasil Analisa
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Fabel 7 Hasil gnalisis kapasstias
Jukan O | FCwy (FCsp{FCsD[(FCes)] ©
Jin Tamsi ZOKy | ORT nad | o7 e 6860
I Eampung Mebyu 2l |14 O | 09 | 235k
T Al Yand Dakim | G000 9 | o7 14 HI5
I .-'Lq'ul& Rebum 2000 [ OLET (154 7 LY 16862
Jin Jmiit Yalya 2000 | (LET 07 na 17030

Surmber: Husil Anahsa

Tabel & Milai derajat kejenuhan {£35)

Arus Bl lintas TR apasitad Derjar kejermbon
b 4{{1 {{ '.: {5
SIp A srmpyjanm (2743}

rs 3 F]

Iy Taniea 1737 1686.2 0.1
T Kampuang Melava 3132 23506 0,13
JEy Ahrrad Yo Dok 281.7 405 6 007
Jin Ampda Rebuin 1142 16:86,7 007
i Jurfal Yaknea 92.3 17939 005

Sumber: Hasil Analisa

Tabel 9 Milgi persentase kecepaian tempuh

Jurnlah Total K ecepatan K eoepatan
Mistor Mobd Arus Bebas (FV) (2707 | g 327 FOOY %% BV (4502
Fomypam Kty jam Eoinjam
I 2 3 4 5 i
119,462 Bh, 16 3u.42 32,12 44,54 IR A5

Sumber: Hasil Analisa

Tabel 10 Tingkat pelavanan di Kawasan Pasar Pagi Kota Pangkalpinang berdasarkan
persentase kecepatan tempul kendaraan

; 0 FY ;
a FY Tabel A T TR
Kosrulise mris bk
IH.35 =33 Ity bl
terhambai

Sumber: Hasil Analisa
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Tabel 11 Tingkat pelayanan di kawasan Pasar Pagi Kots Pangkalpinang berdasarkan nilai
dermjat kejenuhan

QU ) O Tabued P Kokerargan
war | - oas A Kmﬂiﬁ'"“ 1ald

Sumber: Hasil Analisa

Tingkat pelayanan vang tergadi akibat
adanva Pasar Pagi i bertolak belakang
hitungan kondisi
dilapangan, dalam hitungan didapat kondisi
arus  lalu o limtas bebas  dikarenakan
kemacetan vang terjedi dijalan  tersebui
tidak Kemucelan sepanjang
waktu tetapi hanye pada wokiu tertentu
snji, tetapi kondisi arus [nfo lintes yang
terjadi dilapangan tidak bebas atau stabil
karena mengalami kemacetan pada jam
tertentu vang disebabkan oleh hambatan
dikotakan

sunpat tinggi karena frekoensi kepodian

antarz  hasil

denpan

irengalami

sumpmgE  vang  sungal ngel,

yang terjadi di Kawasan Pasar Pag im =

YIH) kejadian/jam waitu 26,3
kejadian/jam.
Analisis Damipak Lalu Lintas
{Andalaling

Andalalin vang  tepgads  dikawasan
Pasar Pagi Kota Pangkalpinang termasuk
dalam  kelas  pengembangan  kawasan

berskali menengah karena menghasilkan
bangkitan perjolanan antara 500 perjalanan
denpan 10
perjalenan orang per jam dan dipengaruihi

OCIE PET A Sampil

oleh heberapa fakior yaitu sehagai berikut:

|. Bendaraan vang parkir disisi kit dan
kanan jalan yang sangat menggangy anss
talu Tintas didepan Pasar Pagi Kot
Pangkalpinang. Terjads tundian akibat
pengurangan Wy (lebar efekif julan)
akibat  hambatan yang

sumping

B2

tergrlong tinggn yoitu dikarenakan pada
Kawnsan  Pasar  Pagl  didominankan
sepeda motor pengunjung Pasar yang
parkir pada  badan jalan  sehingga
mempersempit lebar badan
dimana badan jalan yvang dipekal pada
sugt hart kerje adalah 3.3 m dan schelah
kin dan 5,5 m dari arah kanan dan pada
hari libur 3,5 m dari sebekah kin dan 6,2
m dari arah kanan yang dilihar dari arah
jatan Ahead yani Dalam.

jalan

. Pejalan koki juga sangal menggangu

akan
berpulon dibadin jalan don jugs ada yeng

ares lalu lintas karena  mereka

menveberang  untuk masuk ke dalam
Pasar Pagl  schingea  menychabkan
amrian kendaraan vang melewati Pasar
Pagi tersehut.

. Pedagang  kaki  lima  juge  sangat
mengEangey arus lalu hntas dikarenakan
pary  pedagang  lersebul  berjualan

dibndan jalan dan menyebabkan lebar
efektif jalon semakin herkurang.

. Kenduraan yang masuk dan keluar

juga  dapat
andalalin

kedalwm — pasar  pag
menyehabkan
disekitar kawasan  pasar pagi karena
akan adanya anifan kendarman  yang
akan  masuk ke dalam  pasar  untuk

torjadiny:

memarkirken kendarsannya,
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KESIMPULAN DAN SARAN
Kesimpulan

Kondisi kinerja lalu lintas vang ferjadi
akibai  adanya  pusat
dikawasan pasar

Pangkalpinang  dengan  milmi derajat
kejenuhan (3% 0,10, F¥ = 3842
km/jam vang pada kondisi dilapangan
kecepatan (F) vang ditempuh uniuk
mobil 2367 km'iam den molor 29,93
kmfjum dan kopasitas () = 40956
smpjam.
disimpulkan bahwa derajat kejenuhan
(025 pada kawasan Pasar Pagi in
ditlarn kondisi arus [nlu lintas bebis
dun kapasitas jalan dopal menmmpung
virlume lalu lintas vang terjadi. Tingkat
pelavanan yung terjadi akibat adanya
Pasar Pagi ini bertolak belakang antara
hasil  hitumgan  dengan  Kondisi
dilapangan, dalam  hitungan  didapat
lalu bebas
dikarennkan kemacetan yang  tergadi
dijalan  torschut  tidak  mengalami
kemacetan  sepanjang  wakin  terap
hanya pada waktu Terentu saja, tetam
kondisi arus lalu lintas vang tenadi
dilapungan  tdak  bebws atay  seakal
borens mengatami kemacetan pada jam
tertemty vang  dischahkan  olch
hambatan samping yang sangat tngei,

perbelanyann

Papi Kota

[Yan data terschut  dapat

kondisi  arus lintas

kenduraan yang parkir di badan jalan
vang hampir memakai seiengah badan
jalam, pejalan kaki, pedagang kaki lima
vang berjusaian  dibadan jalan  dan
korelasi antara kendaraan yeng masuk
dan keluar Pasar Pagt dengan tingkm
pelavanan  jefen, dimane  termasuk
dalam tingkat pelayanan A, dikatakan
dalam kondisi A Kdarena milai (0C vang
didapat < dari O°C tabel vamu 007 <
035 dimania kondisi arus lalu lintas
bebas

menampung volume lalo lintas yang

don  kapasitas jalan bisa
terjadi di kawasan Pasar Pagi tersehut,
fetapi Kondisi laln lintas yang terjadi
dilapangan menuijukan babiws jalan
fersebul tidak dikatakan stabil Karena
planya  kemacetan pada
tertentu, adanya penurunen kecepatan

Jam=jam

dan  juga diakibatkan oleh  adanys
hambatan  samping  yang  sangal
mempengaruhi kondisi jalan teesebut.

Suran

pembabiasan

Berdasarkan  hasil

diatas

analisis  dan

maka  penulis

meemberikan saran sebaga berikut:

Dalam  perencanaan  pengembangan
sustu kawason atau perencanpan Ll

ruang suatu kawasan bendaknys selaly
berhubungan  dengan  perencanaan

dikatakan  sangal  tinggi  karena Jaringan transporiasi kawasan tersebut,
frekuensi  kejadion  vang leradi di sehingga  dampak  lalu  Distas  yang
Eawisan Pasar Pagi imi = 900 mmbul - dapat diminimalkan dan
kejadianiam yaity K6 memuduhkin daliom penunganan,
kejadian/jam. 2, Diperlukan kajian lebih lanjui dar

2. Amolisis dampak  lalu lintas  yang penelition ini lerutamy - dampak
terjadi akibat adanya Pasar Pagi im pengoperisian lentang parkir.
dipengaruhi oleh beberapa fakuor vain
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3. Harus ads tindsk tegas dan pemerintich
untuk mengatur ruas jalan dengan cara
memindahkan para  pedagang  vang
berjualan dibadan jaian sehingaa tidak
menggangy arus lalu lintas dan tidak
menuninkan kapasitas jalan itu semdin.

4, Membuat pengaturan lalu hintas untuk
kendarsen yong masuk  slaopunysng
kelunr dan Pasar Pagl dengan cam
menempatken  seotang  petugas  pada
masing=masing pintu unimk membantu
para  pengunjung untuk masek  dan
menigalkan Pasar Pagi dengan aman
lamipa mengeanpu drus lalo lintas.
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