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ABSTRAK

Aungintan gorum merupakan salal sane sarang transportos darar vong masih digunakan
ol sebagion masvarakar  dalam menunfong mobifiies ek molokuken abtivitasnve
Penelition i dilefukan  dengan metode swevel  lgpangan secava langsung.
Bevdazarkan  analisis,  diperolel headway rute Pasar — Givinava vaite sebesar 2,78
menit dengan pergerakan anghetan woeum dafom 12 jom sebanvak 251 anghutan wnnr,
dan headway ruete Pasar — Somper sebesar 2,94 mense dengon 235 jumilal anglutan
i varg meleward jalan Busli Romll. dopai mennmjukkan bafwe perrerakan anglulan
wenrin dli fadan Busli Remli kuvang efekal. Dan dard niltal DS pada sere harl sebesar 0,19
ternrasuk kedalom singkor pelavanan A vaitn kosdizd arny falu fitay bebas. Tetap
berdasarken kecepaton tempah vaife sebesar 2219 Encjfom dan ecepatan aras bebay
Jritee 4280 kmdam. Sitvaxt lersebit dikarenakan bamvaknve kendaraan vamg pavkir di
sisd fetlirt welede o Banvak arigkectan eentiinr varg menfodikon sepuinfang folan Reusli Romi)
sehagal tevminal havangan. Upave vong dopar difokuban adalol dengan pengiranzan
Jaemlaly ormod vang bevoperas! agar faktor muatan penumpang mencapal 70 %, dengan
menguranel fumfal ormoda anglutan weon mee Pasar - Givimave sebanvak 15
anghrtan e dan rute Pasar - Sampar selvavak 25 angkutan aimuam, selain i perli
derinve tevemdingl vang ewkup feas, dan peels adanca peneritiban termingl haangan
amgkutan e olel piftak-piak vang bersanghusan

Kata kundl : feadway, devaiar kejemshan, Secepatan, fakior meban penimpany

PENDAHULUAN dikehendaki atun mengimmkan barang dan

1 1 asalnya ke t 1 tuj i,
Angkutan umum merupakan salah saty it s

sarand  transporiasi  darat vang  masih Pangkulpinang merupakan salsh satu
dipunakan ofch schagian  masyarakat dacrah pemerintahan kota di  indonesia
dalom  menenjang  mobilitas  unk ¥80E merupakan  bagian  dari Provins
mielakukan aktivitusnya, Tujuunnya Kepulauan  Bangka  Beliung  sekalipus
membaniu orang atsu kelompok  orang ineftipakan Ibukola Provinsi, Dengan luias
menjangkau  berbagal  tempat  vang 118408 km®, rerdini dari 213,723 jiwa
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penduduk termasnk kota kecil dolam kelas
ukuran kota, Salah satn perkembangan
vang ada di  Pangkalpinang misalnya
pembangunan  pusal  perbelanjaan BTC
yvang beeada di jalen Busli Romli. Denpgon
BTC  (Bangka  Trade Center)
hanyak kendaresn  yang melewnti  jalan
tersehut baik ime kendarsan pribadi maupun
apgkutan wmum. Pada ruas jalan Rush
Romli (sekitar depan BTC)  menapakan
kowasan  perdaganpan (pasar,  dan
portokoan) yang senng  kalt menguabang

adanyva

masalah kemacetan lalu lintas khususnyn
pada  jam=jam  terientu,  Banvaknya
kendaraan  yang  parkir  ditepi jalan
terulama  sekitaran depan BTC {Bungha
Trade Cenfer) juga merupakon penyebab
kemacetan wrus  lalu  lintas  dikawasan
tersehut,  Dan pormasateh  distes  maka
pertu  dilakukan  peneliian
pengaruh  pergerakan
terhadap  kelancaran

dikmwasan sekitar

mengenai
angkutan  umum
falu  lintas,
BTC
(Bangha Trade Center) yang memapakan
kawasan  perdagangan (pasar,  dan
pertokoan) depamya i muss jalan Rusl

Foamli,

aris

khususnya

Tujuan Penelitian

Adapun  tujuan  dari penchitian i
adalah sehagan berikut ;
I, Untuk menganalisa pengaruh

pergerakan  anghkutan umum  terhadap
kelancaran arus lalu lintas pada roas
puban Rust Roml.

2 Untuk mengonelisa upeya penangansn
terhadap  angkutan umum  pada ruas
Jalan Rusli Romii,

TINJALUAN PUSTAKA

Menurut  Syamsurs, Murman (2013),
melokukan Analisis Kinerja
Pemetanan Anpgkutan Umom  Mikmolet L
[ Kots  Makassar  Dengan
Duantum GIS dengan stods kasus angkuan
umum frayek A, C, G, 1, 8 Dalam
pelayanan  suatn angkuian  umam dapat
dilihat i elekiifites dan efisiensi suatu
pengoperasian anghutan wmum, Dan hasil
didapatkan  bahwa  23,13%
penumpang mengatakan pelayanan
angkutan pete=pele tersebut baik,
Sedangkan dari analisis kmerja Kecepatan
penalanan  pete-pete telah
standar world bank yuitu 10-12 kmfam
untik  kepadatan tinggl dan 25 kmfjam
untik  tingkar  kepadatan  yang  rendah,
Hasil foktor muat wang diperoleh tidak
memenuln standar yakm < 708w
berdasarkan standar world bamk, Dan hasil
analisis Foma Huffer 5000 meter diloetahu
hahwa wilayah Makassar felah terjangkau
dengan moda mransportasi angkutan petes=
pete,

dan

Program

analisis

memenuhi

B.W, Ida (2013), menganalisis tentang
Relayakan  Penvelengearaan  Angkutan
Umum  Penumpang Di Kota Denpasar
dengan studi kasus trayek Ubung — Tepgal
[¥ari hasil kajian antara jumlah kendaraan
vang dibutuhkan (N} dengan  jumlah
kendaraan  minimal untuk  pengusahaan
angkutan umum penumpang (R, diperolel
4 {empat} Kelurshon/These yang tdek lavak
diselenggarakon  anghkutan umum,  yaitu
Kelurahan Ubung, Dauh Puri, Davh Pun
kelod dan Pemecutan Kelod, Sedangkan 3
(tiga)  laimwva,  wyaitn  Kelurahan Dresa
Pemecutan Kaja, DauhPuri kaja  dan
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Pemecutan masih layak difayani angkutan
LTI PEnUmpang.

Jubart (2012), menganafsis tentang
Dampak  Kebijkan Jalan Satu Arah 1
Jalan  Jenderal Sudirman  Pangkalpinang
tethadap  rute -angkuian  kota.  Metode
surved vang dilakukan dalam penelitian ini
adaleh dasar,
kemudian dianalisis dengan menggunakan
Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MEJITL

perhitungan kapasipas

Sedangkan metole Survel uniuk
mengetahui dompak kebijakan jalan satu
arah i jalan Jenderal  Sudirman
Pangkalpmang terhadap angkuton  kota
dengan menggunakan toknik weawancara
(mengisi  kuesioner)  secara langsung,
kemudian  diclah  dengan  menggunakan
soffware. Microseft  Excel. Dengan
demikion  dapat  disimpulkan  babwa

terjodiny: peningkatan kapasites dasar di
jalan Jenderal Swdirman setelsh adanya
penerzpan jalan saty arsh dan diperoleh
ruite altematil untok rote pufang angkutan
koda jurusan Selindune dan angkitan kota
terhadap kelancarun bag pengeuna jalan
Jenderal

khususnya

Sudirman Punglalpimang
angkutan  koia
Selindung  dan  angkutan kota  jurusan
Pangkalbatam.

Jurussn

LANDASAN TEORI
Klasifikasi Jalan

Jalan rmaya pada  wmumnys dapar
digolongkan dalam 4 kiasifikasi waitu:
klasifkasi menurut fungsi jalan, kKlasifkosi
menurui kelas jalan, klasifikasi menurui
medan jalan  dan kiasifkas  menorot
wewenang pembinaan jalan (Bina Marga
1957,

Pengertian Angkutan Umum

Angkntan umum adalah pemindahan
orung dan'sbay barang dart sustu lempal ke
fempat lain dengen mengpunakan
kendarasn bermotor yang disediakan untuk
dipergunakan  uniuk dengan
dipungul  bavaran (Peraturan  Pemerintah

Nomor 41 tahun 1993), Peranan angkutan

urmum

umum i sendii adalah melayani
kepentingan mobilitas . masyarakat dalam

melakukan kegiatannys

Standar Pelayanan Angkutan Umum
Untuk indikator  standar  pelavanan
urmwrn dipat dilibat pada Tabel |,
Tabel 1. Indikator standar pelayanun
anghkutan umum
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I I'-|||.*J4|'|rr-l'"'.Jvh'l.ﬂ 122 el
: | Wu heage
& Hatemm & L|fimemn
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5 | haans s if k]
1] T30 i
§ | Koot ppera fradkeblin iy
[ "-'-'ll.'upurriiml
& Hebvora & |13)ax
& Wksram # Llam
T | Kecenaina persbn
w Dlorrd padel s il ram
« Daenh wlirktess & |SIBigran
& Cladi dinmng padil & Mmjn

Snwir - Dsmeny, 9

Hamhbatan Samping

Hambatan  samping  adalah  dampak
ferhadap kKinera lalu=lintas dan aktivius
surnping segmen jafan, Hombatun samping
yang terutama berpengaruh pada kapasitas
dan kinerja jalan perkotaan adalah © seperti
pejalan kaki {bobot = 0,3} kendiraan
umum/kendaraan  lain  berhenti (bobot =
L0y, kendarsan  mosukkeluer sisi jalan
{bobhot = 0,71 dan kendaraan lambat {bobot
=104
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Volume Lalu Lintas
Volume adalah jumlah kendaraan vang

melewati sustu ik atau pads susiu roas
Jetlan dutam  wakiun
24 jam) tunpa membedaksn arah dan lajur,

vang lama (minimal

Segmien jalan selama selang wakiu tementu
vang dapar diekspresikan dalam sabunan,
hirian (LER). jame=an atau sub jam,
Kecepatan Tempiili

kecepatan  tempuh  vantn kecepatan
rats=ratn arus lale lintas suatu kendarasn
menggambarkan  wak yang  diperlukan
oleh pemakal jasa untuk mencapai juan
perjalunan. Prinsip dasar anolisa Kopasitas
sepmen  adelah kecepatan berkuming jika
arus bertambah.

dimnna :
¥ = Kecepatan tempuh (kmdjam)
L = Panjang rute (ko)
T =Wakiu fempul (jam)
Kepadatan

Kepadotan  (density)  adalab  jumlsh
kendarman yang mencmpati panjang ruas
Jalan tertentu atau lajur, yang umumnya
dinvatakan sebagai jumilah kendaraan per

Kilometer atau satuan  mobil  penumpang
per kilometer (smp'km).

R’:Q

m

dimyana
& = Kepadatan rats=rata (smpfom)
¢ =Volume laly lintas {smp/jam)

¥ =Kecepatan (knvjam)

Headway

Headway didefinisikan sebagai ukuran
wang menyatikan jurak atou wakiu ketiks
bagian  depan kenduruan vang berurutan
melewatl sustn itk pengamatan pada s
Jjaban,

M

hi=
{ e =l

~i3)
dirmanag :

i = Headway wakiu rata=rata

Jvo = Jumlah selisih keberangkatan antara
disa angkidan v
Juo=  Jumlzh armada vang melakukan
putarzn dalam  perinde  wakiu
pengamatan
Fakior Muatan Penumpang
Fakior Lt PERLTIPUIE

didefimisikan sebagal perbendingan antans
hamyaknya penumpang per-jarak  dengan
kapasitas fempat duduk angkutan unum
vang fersedia.

M

by

dimanms ;

{ = Faktor mustin penumpang rata—fut
M = Jumlah penumpang

& = Kapasitas tempat duduk vang tersedia

Kecepatan Arus Bebas
bebas
kecepatan

LF1
padi

Kecepatan
dide fnisikan

tinghkut wrus nol, vaitu kecepatn vang akan

arus
sehagii
miengendarai

dipilih - penpemudi  jika
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kendarpan  bermotor  tunpa
oleh kendarsen bermotor lain di jalan,

dipenganihi

FV=F Ve« FVwn e FEVar < FFVes G50

dimang -

F¥ = Keeepatan  arus bebas
kendaraan ringan (km/jam)

Fra =RKecepatan  arus  bebas dasar
kendaraan ringan

EVW = Penvesuaian kecepatan untuk
lebar jalan (kmdjam)

FEVse = Faktor  penyesuaian  wmink
hambatan  samping  dan
lebar bahy atanjarak
kereh penghalang

FEVCS = Faktor penvesuaian
kecepatan untuk ukuron kol

Kapasitas

Kapasites didefinisikan  sebapai aros
mak=imum melalui suatu titik di jalzn vang
dapat dipertahankan per sstuan jam pada
komdisi rertentu,

C=Co = FOw = FCse = FCsr =FCos [5)

dimana -

(e} = Kopasitas (smpjam)

Co = Kapasitas dazar (smp/jam)
FCw = Faktor penyesuaian lebar jalan

FOSP = Faktor penyesuaian pemisahan
arah

FESF = Faktor penyeseaian hambatan
samping dan bahu jafan/Kerab

FOUS = Faktor penyvesuatan ukuran kots

Tingkat Pelayvanan

Tingkat  pelavanan afau  “Level of
Serwvice” adalsh  tingkat  peloyanan dar
sugtu jalan yvang mengsambarkan koalities
suatu jalan dan merupakan batas kondisi
PenEBpeTasian.

Tahel 2. Nilai tingkat pelayanan jalan

i kncguim |
7 ok

Tingial

Pelizema | b o ami Ernag
& - = [} Lrka oo by
3 3| u i | b
& LT | enbbiss sy
a o] ICE | Tidoh sl

hi] i | Ruley s
F i TR | Diphmbaied
S by ¢ IICK T
METODE PENELITIAN

Bagan Alir { Floweharr) Penelitian

Tahapan penclitian diapat dilihat secara
skematis  dalam bentuk  diagram sl
dibuwwah ini -

i L
Frowms Tes
Tioka grarary
feremer Fabm (e p—
Wl el L ik Pl
Kacpam Ham s

CGrambar 1. Bogan Alir Penelitinn

Pengumpulan Data

Penpumpulen  data  dilakukan  wntuk
memperoieh  bighan=bahan  vang - akan
diolah  pada tabap selamuinva.  Dalam
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penelitian mi pengumpulan deta dilakukan
melalue metode  survei fangsung  di
lapangan, Pada tabap imi dibedakan atas
dug macam data vaitu sebagai berikut

|, Dhata primer

Yaitu dutn yang  didapat  sccara
langsung  dengan melakukan pengamatan
dan  pencatatan di lapangan, Data vang

diperaleh antara lam

&, Volume  lalu lindas,  kecepatan
tempuh, peometrik  jalan,  dan
harmbatan samping.

b, Dota angkutan umum  terdici  dari
jumlah
jumlah  kupasitss  penumpang  dan
jumlah perumpang  vang  diangkut
pada waktu pengamatan.

2. Date sckunder

armada  vang  beroperasi.

Dt sekunder merupakan data vang
didopat dari instansi terkait  yang meliputi
data jumlah penduduk, dan jumlah armada,
Pengolahan Duata

Pengolahan  data  difakukan  dengan
mengeunakon  perangkat  lunak  berupa
program  AMicrogeft Exeel 2007, Dalam
rangka untuk  mempermmudah daltam
pengolahan data dan perhitungannya,

Pada  tnhap i data-date  vang
diperoleh dirckap dan  diolah, schingea

dapat digunakan  sebagai dasar analisis
pada tahap berikutnyi.

ANALISA DAN PEMBAHASAN
Analisss i akan dilskukion sesum hasil

survei  dilapungen dulam  pembahasan

peneliian ini. Selanjoinys analisis akan

dilakukan  dalam  berbugai  aspek  yaiin
analisis  volume  lalu  lintas,  kecepatan
tempueh,  kepadatan,  headwav,  faktor

muatan penumpang, kapasitas, Kecepatan
arus bebas, derjatl kejenuhsn, dion tnpkar
pelayanan.

Geometrik Falan

ata geometrik jalan yiang
dipertukan meliputi panjang scgmen jalan,
tipe jalan, lebar jalur dan trotoar, median,

tipe alinyvemen, dan perbengkapan jalan.

Data  geomeink pada  reas  jalan
Busli Romli dapat dilibat sepert dibawah
i,

1. Tipe jalan dua  lajur
satu ardh (271)

2. Panjang sepiveed jalan £ 210w

3. Lebar galur clm

4. Lebar kerch ;M em

5. Lebar trotoar S ) cm

6. Tipe alinyemen ¢ datar

7. Marka jalan s ada

B, Rambu lalu hintas “ada

Peasmpang  melintang  jolzn
dilihat pada gambar dibawah ini,

dapat
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Ciambar 2, Penampang melintang jalan

Hambatan Samping

Berdasarken  Tabel kelas  hambatan
samping  untuk  jalan  perkotaan, maka
hambatan samping i Jalan Rushi Romli
Pangkalpinang  termasuk. ke dalam
hambatan sampang kelas tnggn () vang
merupakan dacrab komersial aktivitas sisi
jalan tinggi.

Hasil Daia=Data Dilapangan

Hasil rekapitulasi perhitungan
disajikan pada tabel=tabel berikut dibawah
ini.

Tabel 3, Yolume lalu lintas paca hari kerja
pada ruas Jalan Rusli Romli

ey

B [
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W-m| 45 | 3 [ i1 AHT
1508 il | n § ] [ ]
|RE8-ITH | &S | 0T ] H Hii
ST I EEE R e =
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Tabel 4. Mila headway wakiu rata-rata
pada ruas Jalan Rusli Romli

oy
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Tabel 5. Nilui fakior mustsn penumpang
padn Fuas falan Rusli
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T Vo Cermram i
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Tabel 6, Nilai kecepatan tempuh rata- ratg
pada ruas Jalan Rusli Romli

Frek | ank | Wik Teamh keenie

Vdu | | ] i -

i | @ % e |
by | & Al i ng |
FEEIRETINE T

[ |:'n,g|.hw'| S

Tabel 7 MNila kepadutan pada ruas Talan

Fush Bomh

’ Vemed)l  Kewprm(V) | Fedmmill

frntid Japrn| (kma ez (sIpiar)

Pysi i k.- TR

Sy il bl i T}

e | k] i 1

Yk Ml Pl Tl

Analisis Pengaruh Pergerakan

Anghutan Umum Terhadap Kelancaran
Arus Lalu Lintas Jalan Rusli BRomli
Pangkalpinang

dart  pengarmeh  engkutan
umum i dapat dilikat dari nilai kecepatan
ares  bhebas, kapasitas tanpa hambatan

Analisis
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simping, dan volume lalu lintas. Parameter
tersehut dihubungkan dengan pergerakan
angkutan whum dan nila: headway dan
faktor muatan penumpang.

Tabel §. Kecepatan arus bebas Jalan Rusli
Feomli Pangkalpinang

FewdeWalm| Ay | W | il | Vs H
hg [ 8 |4 || e | an |
Ser | % 4 | 4| o | e |
w | § 4 || w | ow |

T s Pvsishn
Tabel 9. Hasil analisis kapasitas pada
ruas Jalan Busli Romli

Tabel 12. Tingkat pelayanan Jalan

Rusli Romli berdesarkan nilal derajat
kejenuhan
) s 18
,m‘h edimpel | (Tid] i
Pagi i s A
| Dwe | &) | AN | 4
| = Ly 23] A
Samher - Fnl Poagolter [l

Analisis Kelancaran Arus Lalu Lintas
Tanpa Angkutan Umam

Berdasarkan hasil perhitungan analisis
kelancurun srus laln lintes tenpa angkutan
umum depat dilihat pada Tabel — tabef

| Roqpapiy | Tl Pemeovasion Uik Kapmts Kepaitn
Pomake| (e | Lok | P | Horisn | Lk | 1) herkut ini.
Wity | (ol | Pobr | e | Saeeeg | Ko | pim : i ;
| anpim | (ECAH FCii ‘ETL'! ) Iobel 13, Analisis volume [l lintas tanpe
P | o [ am | b [ oan [ e | we angkutan umum Jalan Rusli Romli
(o | w0 [ | B [ am [ap [ B0
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Tabel 10, nilai derajat kejenuhan {257 G IR i ]
patcln ruas Jalan Rusli Romili Sham el s 1 0 L W
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Tabel 11 Tingkat pelayanan Jalan
Rusli Romli berdasarkan nilai perscntase
kecepatan tempaih

S 11
Pk (Perbitmemsi | (Tidd) T
Pasi % im A
Sang 3 2
Sont 2 3 C
Soubyr Fas Pergshan (ke

Tabel 14, Kecepatan termpuh rstemratn tnpa
mngkutan umum pada runs Jalan Rusl

i
Romli
Wakiii Raqumsi

Paruris il Tasimeh
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Tabel 15. Kepadatan tanpa anghutan
wmum pads Ruas Jalan Rusli Romli

Periode Vobame Kepadatan
Wakiuz (] Keeoopaten iK)

semgpjar) | {kaam) {smpjam}

Pagi dixl Bz [ e

Srang auT2 an e | 3. 504

Sare PN 25,7 I'THEHF

umirer - Mol Penpodabum Dl

Tahel 16, Nilai tingkat derajat kejenuhan
{35} pada ruas Jalan Rusli Romii

I Vokmobbims | K
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Takel 17, Hasil analisis kapasitas pada ruas
Jalan Rusli Romb
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Tabel 18, Tingkai pelavanan Jalan Rusli
Romli Berdasarkan nilai persentase

kecepatan tempuh
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Tabel 19. Tingkat Pelavanan Jatan Rush
Fomli Berdasarkan Milai Derajat

Kejenuhan
; 1} 1
Teriads Wi v Taeli Trgiat Felrmun
| Pe L1t -1 _A
g L 1 L 4
e LIl L. 3

Selyr; Flanil Progpoiabon Doty

ANALISIS UPAYA PENANGANAN
ANGRKUTAN UMLUM JALAN RUSLI
ROMLI PANGREALPINANG
Pengurangan Jumlah Armada  Yang

Beroperasi

Duri perhitungan data survei  statis
nilai femdway sudah siemenuhi - standar
pelavanan angkutan wmum vaitu antara |-
12 menit dan  nifw  faklor  muatan
penumpang dapat dikatakan dak efekinf
karena tidak memenohn standur pelvyanan
angkutan Berdasarkan
pelayanan angkulan wmum vaitu schesar
70 %, Jadi dapai  disimpulkan  babws
jumlah  aemads vang  beroperasi dalam

LTI, stundar

periode wakin pengamatan lebah banvak
dari  pada
menggunakan moda angkutan umum. fadi
diperlukan  pengurangan  jumlah  armada
vang beroperasi  sgar  faktor  muatan
penumping dapart mencapai 70 %, untuk
mendapatkan vang o sesiin
denpan standar  angkutan  wmum  dapat
dilihaz pada Tabel 20,

konsumen  yang  memibth

persentase
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Tabel 20, Jumlah armada angkutan
umum yang hams dikursng

lanlai e
Trock \mabosmn g | PIEFL Sppham |
sy | g T Kmulirus veg Hens
= jung bengumsi T
Dierryg
i K] i M= |
| | Moerinans L i) 13
3| Paer-Hegne L] (] b
Tavhe doad oansloa dia
Penertiban Terminal Bayvangan

Anghkutan Lmum

Dikarenakan terminal mduk anglkutan
umum  tdak mampu menampueng  jumbiah
armada akibatmya banyak angkutan umum
yang menjadikan sepanjang jalan sebagai
terminal  bayvangan, Akibatya  Kapasias
muts jalan menjadi berkurong. Oleh karenn
it perfu adanya terminal yang cukup luas
untuk  menampung  kelebihan  jumlah
amgkutan umum dijalan Rusli Remli, dan
perlu adanya penertiban tenminal bavangan
anpkutun umum oleh pthak-pihak  vang
bersangkutan. Agar anghkotan umum tidak
mengurangt kapasitas jelan dan ames lale
lintas hehas dengan volume lalu linas
rendah dan kecepatan tinggi,

KESIMPULAN DAN SARAN
Kesimpulan

I.  Berdasarkan  headway nie Pasar—
Ciirimaya  vaitu  schesar 2,78 menit
dengan  pergerakan angkutan umum
dafiom 12 jam sebanvak 251 angkutan
umum. dan headway rute Pasar —
Sumpur sehesar 294 menit dengan 235
jumish angkutan umum yang melewati
jalan Rusli Romli, dapat memmjukkan
bahws pergerakan anghkutan umuim &

Jalan Rusli Romli kurang efeknf. Dan
herdasarkan nilai derajat  kejenuhan
(%) sebesar  (L19 dikategorikan
termasuk kKedalam tingkat pelayanan A
vailu  kondisi arus lalu lintas bebas.
Tetupi berdasarkan nilai kecepatan
tempuh  wvang  terendsh  yaito
schesar 22,19 kmdam  dengan
kecepatan drus  bebas  wvaitu 42,81
kinfaim. Situasi terscbut dikarenakan
basyvaknva kemdaraan  vang  parkir
di sisi jalan selain die banyak
angkutan wmum vang  memadikan
sepanjang  Jalan Rusli Romli schagai
ferminal bavangan, Sehingga  kondisi
arus lalu  lintas  di Jalan  Rushi
Romli ini  dikategorkan didak smabil
herdasarkan nilm persentase kecepatan
arus bebas.

Upava dolam  penanganan  terhadup
angkutan wmum di Jalan Buosh Ruosli
Pangkalpinang yang mmgkin
dilakukan akibat pengaroh  angkigan
i terhadap kelancaran arus Jalu
lintas  disntaranya  adaloh  dengan
pengurangan jumlah amwda vang
beroperasi  agar  fakior  muatan
penumpang  mencapal - T, dengan
mengurangi jumlah armada angkutan
urnum rute Pasar = Girtmaya schanyak
15 angkutan wmum dan rute Pasar -
Sampur schanvak 25 anpgkutan umom,
sclain itw perlu adanya terminal vang
cukup  luas  umuk  menampung
kelebinan jumiah angkutan umum di
Jalan Rusli Romli, dan perlu adenya
penertiban terminal buyangan

amgkutan umum.
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Saran

Saram yang dapat suya diberikon untuk
mengurangi penganh pergernkan angkuton
umum terhadap kelancaran arus lalu lintas
sehagai berikut @

1. Uniuk Lintas
Angkutan Jalan kurang teraturmya aros
lalu limtas vang tegadi disepanjang
Jabann  Rush  Romb Pangkalpinang
depat dikurang: dan lehih tertib lagi,

ade  peraturan

mengatur tentang parkir diruas jalan-
jalan utama yang dapat membuat ams
lalu hintas tergang gu.

dinas Lalu

maka  hanis yang

2, Untuk Pekerjaan  Llmum
dan Perhubungin

mengatur pembuatan  terminal  yang

Dimas
[rinas hisrus
cukup luns untuk menampung  semon
anphutan wmum sesual dengan tujumn
anghkutan wmum terschuog schingga
dapat meminimalisic ierminal=terminal
bavangan  yang  merusak  ketertiban
terminal induk yang elah disediakan.

3. Untuk Dinas Perhubungan agar fakior
muatan penumpang memenuln standar
anghutan umum sebesar T %% maka,
perlu ademye  penpurangan  jumlsh
armada angkutan wmum rule pasar =
Ginmaya sebanyak 15 anghutan wmum
dion rute Pasar = Sampur sebanyvak 25
anghkulan wmuam,
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